Napoli. Starione metropolitana di piazza Garibaldi.

fote di Teosdoro Bonavita

Il metro napoletano abbandona la velocita di

Un centimetro
al secolo

In sette mesi sono stati predisposti tutti gli adempimenti.
La scelta pii importante & quella di affidare la realizzazione
dell'opera (20-30 miliardi al Km.) agli imprenditori locali

ESE NON interverrannc o-
stacoli e se ci sara la
piena collaborazione del mi-
nistero e della Regione — ha
dichiarato 'assessore al traf-
fico, Buccico — saremo S$e€nz’
altro in grado, come Comune
di Mapoli, di dare il via ai la-
vori per la metropolitana en-
tro il 31 dicembre prossimo =.
Per la [ine di quest'anno, in-
fatti, se i lavori del manufatto
non Inizieranno, una legge pre-
vede la decadenza dell‘investi-
mento di 42 miliardi che po-
trebbero essere dirottati in
gualche altra citta.

Ecco un. altre motivo, uno
dei tanti per i quali Napoli ha
bisogno di un'Amministrazio-
ne che non dorma e che alle
velleita manaperiali del passa-
to sostituisca il contatto con
la cittd e i suoi abitanti. Na-
turalmente, su un periodico
napoletano, qualche cornac
chia preannuncia sventure ¢
impreca contro Valenzi ¢ la
Giunta che in 7 mesi non han-
no fatto funzionare le carroz-
z¢ del metrd. Fanno, tutto
sommato, il loro mestiere. La
realth & che il tempo delle
nebulose & finito ¢ la delibera

n. 35 del 22 aprile scorso,
concretamente, affida alla so-
cietd Metropolitana Napoleta-
na i lavori della 'linea 1° che
collegherd per oltre 7 chilo-
metri e con 14 stazioni i Colli
Aminei, la zona ospedaliera, il
Vomero, il ceniro citladino e
piazza Garibaldi. Ma, abituata
a parlare in termini di tor-

te e di spartizioni, ‘La Voce di’

Napoli' ha perso le staffe e si
& scagliata contro Pci, Psi ¢
industriali privati. Questi ul-
timi =ono in pratica accusali
di aver fatto un affare assi-
curandosi la connessione del
lavori con 'strane operazioni’.

Che certi ambientl democri-
stiani preferiscano ancora og-
gi I'Intermetro, la societd rea-
lizzatrice del metird romano,
non & certo un mistero. Ma
che la Giunta di sinistra a
MNapoli abbia dato incarico al-
la MN, che raggruppa I'80 per
cento delle forze imprendito-
riali e produttive napoletane,
questo ¢ un rospo che non va
giii. Di qui sono nati e prose-
guono gli scontri all'interno
della D¢ partenopea dove l'ex
sindaco PBruno Milanesi (e
Gava) ha ‘tifato’ per I'Inter-

metro fino allultimo.
Ricapitoliamo brevemente
gli ultimi avvenimenti. Nell’
aprile del '75 la commissione
comunale appositamente no-
minata scelse cingue societh
tra quelle che avevano parte-
cipato al concorso per la pro-
gettazione ¢ costruzione della
“linea 1'. Le societa erano: I
Intermetro {Imi, Bastogi, Ital-
stat), la Metropolitana Napo-
letana (costituita dalla Metro-
politana Milanese e da impre-
se costruttrici mapoletane), il
Consorzio Metronapoli (alcune
societd settentrionali e sei im-
prese napoletane), la Fiat En-
pineering e la Ttalstrade (Iri,
Spea, Infrasud). Queste ulti-
me due escono subito di sce-
na. Invece I'Tntermetro e MN,
le pil prestigiose, manifestano
la volonta di associarsi, Ma I
accordo di fusione, auspicato
anche al Consiglic comunale
di Mapoli da Pei, Psi, Dc e
Psdi, fallisce. Tl 15 gennaio di
guest'anno il sindace di Mila-
no fa ritirare la Metropolita-
na Milanese, di cui & azionista
il Comune lombardo, dalla so-
cictd MN dichiarando di non
voler partecipare ad alcuna

societa che abbia il compito |

di costruire il metrd

A questo punto 'Intermetro
sembra prevalere su tutte le
concorrenti. Un suo dirigente,
il professore Podesta, dichia-
ra esplicitamente che il ritiro |
della Metropolitana Milanese |
ha fatto perdere di prestigio
alla MN ¢ per guesta ragio-
ne il suo gruppo rompe le
trattative di accordo con la
MHN.

A marzo si registra un al-
tro Fatto nuovoe: l'ingresso nel-
la MN delle imprese associa-
te nel Consorzio Metronapoli
che acguistano il 70% delle
azioni della Metropolitana Mi-
lanese e da un altro azionista.
Questo fatto, oltre a ridare
tono alla MN, non pud non

essere valutato positivamente
anche a livello politico dalla |
Giunta di sinistra. In effetti il |
mondo imprenditoriale napo-
letano dimostra cosi di non §
essere disposto a farsi sca-
valcare dall'Intermetro, ciod
dalle Partecipazioni Statali,
per costruire il metrd. E si
capizce. La massima utilizza-
zione di energia napoletana a
livello professionale, impren-
ditoriale ed occupazionale trae
urgente necessita dalla grave
crisi economica in cui si di-
batte I'economia di Napoli. E |
costruire la metropolitana si- |
gnifica anni di lavoro per im-
prese , tecnici e operai. Suj
guesto sfondo si giunge cosi
alla delibera della Giunta Va-
lenzi del 22 aprile scorso che §
affida i lavori della "linea 1°
alla =ocieth MN e la progetta- |
zione ¢ direzione alla Metro- |
politana Milanese, i
Sciolio nel miglior modo
possibile il nodo dell'affida- |
mento dei lavori, ora le cor-|
nacchie scrivono che non c'é |
niente da fare: i lavori m:rn!
potranno avere inizio entro il |
31 dicembre, si perdera il con- |
tributo statale & la prima car-|
rozza del metrd non entrera|
in funzione per i1 1981 neppu-}
re spinta a mano. Le colpe?|
Sono tutte . Concentrate in!
7 mesi piu lunghi di 7 secoli]
con Valenzi e le sinistre al Co-|
mune di Mapoli. Eppure ai cri-|
tici bastershbe ricostruire la
storia della metropolitana di
Napoli per vedere da quant'@
che si grattano l'ombelico.
Certo non siamo a Londrag
dove i lavori della prima linea)
della metropolitana iniziarono)
122 anni fa: nel 1854. Da noi
Lamout-Young cominciaronod
a progettare il metrd nel 1884,
MNel 1911 ci riprovarono Eny
rietti e Giancotti: nel 1952 Co-
lasanti: Maver nel 1955; Immirs
zi mel 1962; Vanzi nel 1968:)
Sciano (Eav) nel 1968; Polese
(Atan) nel 1968
Salo dalla Liberazione ad ogl
gi, sono fioriti sei progetti]
tantissimi dibattiti, dispute €
polemiche, ma neppurc um -
centimetro di metropolitana! |
Anzi il metrd napoletano fece
finanche una vittima subitg |
dopo la Grande Guerra: 1"11-11 '
dustriale Enrietti si uccise per |
chi il suo progetto naufragd
Sembra un romanzo dappen
dice ma & pura recalth, chq
aluta a capire i guai di ung *
=

La Vorce della Campania X )

e g e e e




citth e i problemi incrostati
dagli anni e dalle classi do
minanti che, ieri come oggi,
parlanc sempre la stessa lin.

H
guﬂ Piazza Plebiscito nel 1912
c'era una fontana di cemento,
Fu abbattuta per far pOS Lo
alla stazione mediana de] me-
tro. Verso la fine di quell'an-
no arrivo Vittorio Emanuele
3. per la cerimonia d'inizio dai
lavori della metropolitana na.
poletana. Il re personalmen-
te calo la prima pietra dello-
pera, che conteneva una per-
gamena firmata, in un pozzo
d'assaggio. Oggi, 60 annj dopa,
quella pergamena rimane an.
cora 14, sotto la piazza Plehi-
scito di una citty che ha j|
traffico pilt pazzo d'Europa
con le sue arteric intasate e
senza possibilitd di decompri-
mersi se non arriva la metro-
politana,

Ogni discorso e ogni polemi-
Ca SErvonoc & poco se non sj
capisce che il problema va in.
quadrato in quello generale
dei trasporti ¢ della mobilita
nell'area di Napoli che & cre.
sciuta in modo distorto. Tra
quattro anni, cioé nel 1981,
sulla scorta di rilevamenti ef.
fettuatl, l'ipotesi di traffico a
Napoli prevede 217 mila spo-
stamenti al glorno, Dal Vome-
ro a Ponticelli, da Secondi-
gliano a Piazza Garibaldi, nel-
le varie parti della citta, cf
saranno, nelle ore di punta,
fino a 18 mila viaggiatori al.
Fora. Come si muoveranno
queste masse di napoletani?
Autobus ¢ filobus hanno una
potenzialita di trasporto di 4
-3000 viaggiatori all'ora: i tram
10-12.000. La metropolitana in-
vece da 40 o 30,000 viaggiato-
ri all'ora. E' proprio questo
dato che giustifica — & stato
detto — gli alti costi globali
del metrd che ogei sono gium-
ti a 20:30 miliardi a chilometro

Per Napoll il progetto del
metrd non pud avere neppu-
re una dimensione urbana
perché occorre riordinare un

| traffico che ha una dimen-
! sione pid ampia. Di gui nac-
‘quero le critiche delle sini-
stre al progetto gdel 1968 (che
prevedeva un métré urbano)
e le proposte di studiare una
rete partendo dalle linee esi-
stentl oggi (Circumvesuviana,
rea, Tranvie provineciali,
ecc.) per arrivare ad un si
stema di trasporto regionale,

La «linea 1», che all'inter
no del sistemna sara comunque
funzionante autonomamente,
servird a risolvere uno dei
problemi fondamentali della
cittd: il collegamento col Vo
mero. Lo si fard con una pal
leria da far nascere a Monte-
santo. Altre tre linee in pro-
spettiva  dovrebbero raggiun-
gere Secondigliano, Ponticel.
i e Fuorigrotta,

Se per il 1981 entrerd in
funzione oppure no la prima
arrozza del metrd non siamo
serto noi a saperlo. Contano
2erd i fatti. Per questo ci sem-
pra di poter dire che al vec-
chioc muraglione di ostacolj
lella metropolitana napoleta-
1 la Giunta di sinistra ha
lato una spallata decisiva,
| Goffredo Locatelli
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Altri arresti

L’'autobus

sotto

alle TPN

casa

La scandalosa gestione dell’'azienda in
liquidazione fa emergere nuovi, ulteriori
episodi di malcostume. I giudice
lavora, e lavora anche chi & interessato
a rilanciare il piano dei trasporti

I L GIUDICE istruttore Fran.

cesco Scheitino ha fatto ar
restare, il 18 maggio, il diret-
tore generale delle Tranvie
Provinciali di Napoli Marcel-
lo Rossetti, colpevole, a sugp
giudizio, di aver acquistato
ingenti quantitativi di carbu.
rante ed olio lubrificante a
prezzo fortemente maggiorato
dalla societh 'Gasoline Meri-
dionale ’, il cui titolare & Lni-
gi Acanfora, cognato di Anto-
nio Gava. Lo scandalo delle
TPN, dunque, continua a sCop-
piare in mano a chi di questa
arienda ha voluto fare un im-
menso pozzo di San Patrizio
dal quale attingere soldi e
mercanteggiare consensi poli-
tici.

La Glunta d! Valenzi ha re.
centemente sciolto il Consiglio
di Amministrazione dj questa
societd per azioni, il cuj unico
socigp & il Comune di Na li;
una configurazione giuri ica,
insomma, anomala ed estre.
mamente pericolosa, come la
realtd dei fatti ha dimostrato.
Il Consiglio di Amministra.
Zione, infatti, era nominato
dal Comune, e a capo del Co-
mune, fino a poco pit di set
le mesi fa, c'erano gli uominj
di Gava con il manager Mila-
nesi in testa. Una volta inse-
diati, i membri del Consiglio
non dovevano render conto a
nessuno del proprio operato.
Il gioco, quindi, era fatto,

La nomina a liguidatore del
professor Di Sabato da parte
della Giunta dj sinistra, non
4 caso venne furiosamente o-
steggiata dal gruppo democri-
stiano presente in Consiglio
comunale.

Ma qual & oggi la proposta
alternativa alla vecchia, ano-
mala configurazione giuridica

delle TPN come Societd per
Azioni?
« Il consorzio — risponde

Gennaro  Pariso, retario
provinciale della Cgil Auto-
ferrotranvieri —. forma

consortile & quella che meglio
risponde alle esigenze di de-
centramento presenti special-
mente nel settore dei traspor-
ti. Ma attenzione: la creazio-
ne di un consorzio interpro-
vinciale Napoli-Caserta (sul
quale peraltro gravano anco-

ra molte incognite e resisten.
7e) non deve essere un episo-
dio isolato, un puro ¢ sem-
plice trasferimento di ti giu-
ridico dei servizi gestiti dalle
TPN. La costituzione in con.
sorzio di questi serviz] deve
essere realizzata tenendo pre-
sente la futura organizzazione
di tutti gli altri trasporti in
una pii generale ariends pub-
blica regionale »,

Il programma & ambizioso,
€ probabilmente, a lungo ter-
mine, sarhd realizzabile. Tutia.
via, la costituzione dj una a-
zienda pubblica regionale non
POtra mai verificarsi senza es.
sere preceduta da una riqua-
lificazione all'interng delle a-
ziende, TPN prima di tutte,
E le TPN, allo stato attuale,
sono da riorganizzarsi eom.
pletamente, I disastri rovo-
cati da anni ed annji dj pes-
sima gestione sono vastissi-
mi ed innumerevoli. Oltre i
le ben note irregolarita com.
messe nel campo delle assun.
zioni, effettuate con criteri
clientelari e per nulla quali-
tativi, la graviesima disfun-
zione che colpisce le TPN ri.
guarda anche fattori pil stret-
lamente tecnici, Per verificare
la portata di questi danni ba-
sta osservare alcune cifre,

Su un totale di 504 autobus
(tanti ne conta il parco mac-
chine della rete sy omma
delle TPN), soltanto 4 S0n0
effettivamente in uscita, La
totale mancanza o Ja inagibi-
lith di molte rimesse fanno sj
che le vetture debbano tra.
sferirsi, per raggiungere i lo-
ro capi linea di partenza, da
depositi distanti chilometri e
chilometri.

« Il chilometraggio passivo
— conferma Giuseppe Colue-
ci del Consiglio d'azienda —
2 un fatto veramente scanda.
loso, che incide passivamente
in modo enorme sui costi di
esercizio. A questo si potreb-

e benissimo ovviare creando
nuove rimesse presso j mag-
giori capi linea, oppure riam-
modernando  quelle preesi-
stenti »,

Con la creazione di nuovi

positi a Piedimonte Matese
(per 40 mezzi circa), ad Aver
ga (per 100 mezzi), a Pozzuoli

(per 40 mezzi) e a Caivano (per
circa 80 merzi), la Commis.
sione istituita per la determi-
nazione di nuovi impianti e
per il miglioramento e poten-
zlamento di quelli esistenti ha
preventivato una riduzione di
oltre il 70% del chilometrag-
gio passivo del programma di
CEETCIZIO.

« Un'altra grave disfunzione
dell'azienda — continua Coluc
ci — riguarda la linea filovia.
ria. Su un totale di 30 filo.
bus, attualmente ne E5CON0
soltanto 3. Cid & dovuto al
fatto che l'azienda soppresse,
'anno scorso, la linea che ar
rivava ad Aversa, a causa dei
lavori in corso per la costry.
zione della circumvallazione
di Lago Patria. I lavori sono
terminati cinque mesi fa, ma
del ripristino della linea filo-
viaria non si & pin parlato s,

A questa atmosfera dj Be-
nerale  disorganizzazione dei
servizi  su  gomma  delle
TPN va ad aggiungersi il fe.
nomeno della continua preva-
ricazione, della discriminazio-
ne che & stata fino ad 1o
perata tra gli stessi lavoratori,

« Gli episodi di malcostume
si ripetono continuamente —
dicono alcuni autisti dell'a.
fienda —. Un esempio valga
per tutti: ci sono alcuni au.
tisti, la cui assunzione & stata
effettuata con i metodi clien-
telari fin troppo noti, che ad-
dirittura tengono posteggiati
gli autobus sotto caza!l E'
troppa fatica per loro raggiun-
gere 1 depositi ... ».

Per quanto riguarda la re-
te su ferro, le TPN hanno in
concessione i due tronchi del-
la ferrovia Alifana per un to-
tale di 114 chilometri. 11 pri-
mo tronco (Piedimonte Mate-
se-Napoli) utilizza, per un

rimo tratto, i binari delle

errovie dello Stato; il secon.
do tronco (S. Maria C. V.- Na.
poli) & chiuso da guattro me-
si perché inagibile,

« L'inagibilith del secondo
tronco dell’Alifana — dice Co-
lueei — causa un estremo di-
sagio agli otto Comuni che
da esso sono toccati. Attual.
mente, per questi Comuni fun-
ziona un servizio di autobus,
che chiaramente, per ovvii mo-
tivi di viabilith, & assoluta-
mente inadeguato alla doman-
da di trasporto della popola-
zione. Per rimettere in sesto
qucsto tratto occorrerebbero
almeno 3 miliardi ».

Ma non & soltanto il tronco
S. Maria C.V.-Napoli a do-
ver essére riammodernato,
Tranne alcuni brevi tratti, |
intero percorso della ferrovia
Alifana & in condizioni disa-
strose.

=1 soldi per riammoderna-
re, sia pure parzialmente, la
ferrovia Alifana ci sono — di.
ce Gennaro Pariso —, Si po-
trebbero finalmente utilizzare
i 65 miliardi stanziati proprio
per lAlifana l'anno scorso,
prima che divengano dei re-
sidui passivi. Bisogna sempre
tenere presente che la rete sy
ferro, nella prossima ristrut.
turazione del settore dei tra-
sporti in Campania, dovra
giocare un ruolo determinan-

te =,
5 Fulvio Milone
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