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Napoli / Trasporti

Una maglia
a rete aperta

Si va configurando un sistema efficace e
funzionale. L'autore di questo intervento ha
pero qualche dubbio sulla linea

piazza Garibaldi-Vomero.

seniendo agevoli collegamen-
ti fra Secondiglianc, Colli
Aminei e Vomero con Socca-
vo, Pianura, Fuorigrotta, Poz-
zunli € Tarea flegrea, da un
lato, e con il centiro della cit-
th ¢ l'area orientale, dall'al-
tro

E' chiaro che la plena va
lorizzazrione della funzione
che potra svolgere la metro-
politana Vomero - Secondiglia-
no dipendera in larga misura
da due condizioni essenziali,
per il conseguimento Iduj]p
quali occorrera la pid incisi-
va & compatta maobilitazione
del cirtadini al fianco delle
istituzioni locali: esse suno la
sollecita ed adeguata ristrut-
turazionc decll’Alifana almeno
fino a 5. Maria Capua Vetere
e la riserva al solo traffico

ranci di metropolitana.

E' ormai 1l caso, io credo,
di porre esplicitamente pia di
un interrogativo circa l'oppor.
tunita di realizzare i1 tratio
Vomerc-Plazza Garibaldi del
la linea 1 della metropolitana.
Si tratta, infatti, di un inter
vento estremamente difficol-
toso per | problemi esecutivi
{immaginate, tra T'altro, che
cosa succedercbbe nel traff
co di ,-.upurﬁr_'i:; durante 1 lIa
vori nei tratti fra 1l Museo
MNazionale, Plazza Dante, Plas-
za Bovio e il Rettifilo?), di
un intervento spaventosamen
te costoso, di un intervento
non particolarmente soddisfa.
cente per tracciati e penden-
z¢ ¢, al coniempo, di un in-
tervenio non certamente in-
dispensabile, visto che costi

NEI.I.F. ULTIME settimane
il tema dei trasporti pub-
blici su ferro nell'arca napo
letana ¢ stato frequentemente
all'ordine del giorno in dibat-
titi € confronti di vario tipo:
sc ne ¢ parlalo — sia pure
con esasperato tecnicismo nek
la massima parte degli imer
venli “locali’ — in un incon-
tro organizzato dalla Regio-
ne & dal Comune con archi
tetti ¢ ingegneri della metro-
politana di Baku, nel quadro 3
della setiimana dell’Azerbai-
gian; se ne ¢ parlato, in diver-
sé sedi, in relazione all'infit-
tirsi de] dibattito sul proget-
to speciale per I'area napole-
tana; se ne ¢ parlato in Con- 2
siglio Comunale, a proposito i
della linea 1 della metropoli- :
tana napoletana, ;

Un particolare interesse, ri- X
veste proprio la approvazio- b
ne, da parte del Consiglio Co- =32
munale, de! progetto di mas-
sima del secondo lotto della
metropolitana, sul tratto Col- i ey e
li Aminei-Secondigliano. E' u Smimm farovie is resliziare
na decisione di grande impor- i S
tanza, non solo perché concre.
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tamente rispondente all'esi
genza dl evitare che la wec-
chia periferia ed 1 nuove
quartiere della 167 restino in- t0

bane su ferro & il primo as
s¢ importante con andamen
trasversale Mord-Sud ri

melropolitana della linea FS
Pozzuoli - Fuorigrotta - Monte-
sanio p.za Garibaldi-Gianturco.

doppione rispetto all'esisten-
te collegamento attraverso e
funicolari (Chiaia in primo

sediamenti emarginati e se-
gregatl, ma anche e soprattut-
to perché conferisce fin d'ora
un respire ed una dimensio-
ne territoriale agli interventi
nel settore in gorso di realiz
razione nella citta, Nell'area
di Secondigliano, infatti, la
metropolitana potra connel-
tersi con un nodo di inter
scambio alla ferrovia Alifana
(di prossima ristrutturazione)
che colleghera l'area di Pog
gioreale & Capodiching con |
Aversano, {1 Casertano e, infi.
ne, 'Alifano,

In tal modo, la rottura dell’
isolamento dei Colli Aminei e
del YVomero stesso non avvie-
ne nei termimi di un mero
collegamento subordinante
con il contro terziario della
citta, bensl con l'inserimento
di quelle aree prevalentemen-
te residenziali in un contesto
economico - territoriale  assai
piu ampio

In definitiva, sul collegamen.
to metropolitano Vomero-Sce
condigliano, che nel sistema
abbastanza ricco di linee ur

spetto al prevalere di traccia-
1i Ovest-Est paralleli alla co
sla, mi sembra chc vada a.
vanzata una valutazione com.
plessivame positiva. E cid par.
ticolarmente s¢ si tien conto
delle possibilith di interscam-
bio anche per il suo termina-
le meridionale con altri vet-
tori su ferro: mi riferisco in
primo luogo alle connessio
ni con le fumicolari, e parti-
colarmente con quella appe-
na ristrutturata di Chiaia (me
diante la quale si verrebbe a
realizzare uwn'importante rac-
cordo con la linea metropoli-
tana F5 Porzuoli-Gianturco),
ma anche alle connessioni
realizabili con la linea Cir
cumflegrea della Sepsa (che
sottopassa la collina del Vo
mero parallelamente all'asse
via Scarlatti . via Cilea) me-
diante sistemi elevatori (a-
scensori, scale mobili etc). all’
altezza di via Bernini.

In tal modo si consegui-
rebbe, con limitati interventi,
una pia {:um]',llctili utilizzazio-
ne della rete esistente, con

luogo, ma anche Montesantio,
la cui ristrutturaziones & in
corso) ¢ la linca FS Piazza
Amedeo-Montesanio-Piazza Ga-

Ed & altrettanto chiaro che,
una volta soddisfatte tali con-
dizioni e realizzate le connes-

sioni FITiI. i vettori su I'!:rnl1I ribaldl.
esistenti (quelle citate, ed i- ; :
noltre gli 'scambiatori’ di Va inoltre rilevato che la

realizzazione della linea 1 fra
Vomero & Piazza Garibaldi
non  comporierebbe soltanto
un impiego antieconomico de-
gli specifici finanziamenti, ma

Montesanto e di Piazza Ga-
ribaldi), i1l sistema fondamen-
tale del trasporio pubblico
in sede propria sarh sufficien
temente completo ed artico
latp: certo, occorrerhd poten
ziare ed ammodernare la li-
ned tranviaria litoranea, oc-
correra potenziare il traspor-
to pubblico {con nuove corsie
riservate, con incrementi del
parco vetture, con pedonaliz-
zarioni coraggiose di consi-
sienii aree centrali) su gom-

renderchbe antieconomica (un
vero spreco, anzil) anche la
spesa  gid effettuata’ per la
ristrutturazione della funico-
lare di Chiaia, le cui soluzio-
mi tecniche si giustificano so-
o nel guadro delle connes-
sioni prima indicaie e quin-
di in rapporte ad un inten-

m?;.l occorrera  riflettere m'.'l so e continuo fusso di tral
modo pm. opporiund  PEY go, Pine a so stessa [come
utilizzare anche il supporic necessariamente funziona og-

della Tangenziale nel sistema gi) la nuova funicolare si
delle linee Atan e Tpn; ma presenierébbe come un im-
non saranne indispensabili, pianto ai limiti dell’assurdo,
nell'area wrbana, nuove infras con la sua elevatissima velo-
strutlure primaric, specie se  cita ma sfruttata solo ogni
costituite da tronchi sotter 15 minuti, senza pia fermate
tuirebbe in larga misura un  intermedie, con le stazioni ar-
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retrate rispeltio alle primitive
posizioni, con le vetturc qua-
si senza sedili in cwi si fan-
no lunghe attese in piedi per
un viaggio di poco pin di 60
secondi, e via rilevando.

Occorre, infine, mettere in
evidenza che la realizzazione
della tratta Vomero-Piazza
Garibaldi della metropolitana
aumenterchbe, si, la mobili-
ta longitudinale nelle aree cen-
trali della citth, ma non cer-
to in misura enormemente
superiore a guanto potrebbe
conseguirsi, e con spesa di
gran lunga inferiore, poten-
riando ed ammodernando, co-
me si diceva, lineg tramvia-
rie e trasporti su gomma nel
guadro di una pia rigorosa
ed avanzata regolamentazio-
ne del traffico automobilisti-
co privato.

Diverso & il discorso alla
scala sovracomunale: in un
sistema di linee su ferro sto-
ricamente stratificatesi secon-
do un comprensibile " model-
lo radiocentrico su Napol,
non bastano ristrutturazione
cd ammodernamenti dell'esi-
stente (in particolare delle 1i-
nee SFSM fra Torre Annun-
ziata ¢ Casiellammare, per
Sarno e per Bajano, e dell
Alifana) che porterebbero ad
ulteriori processi di polariz-
zazione sul capoluogo.

A tale scala, invece, ¢ ne
cessario anche introdurre al-
cune auove infrastrutture,
nella prospeftiva di un siste-
ma di trasporto pin eguilibra-
to, nel guale alcuni collega-
menti  trasversali  inizino  la
costruzione di una maglia a
rete "aperta’, non pin domi-
nata da un discgno 'stellare’
di itincrari e di relazioni.

In tal senso, mi sembrano
prioritari ed essenziali i nuo
vi tronchi ferroviari Awversa-
Cancello e S. Anastasia-Pomi-
rlianc-Acerra (in futuro, even.
tualmente prolungabile verso
Caivano - Cardito - Frattamag-
giore - Giugliano), al servizio
non soltanto degli  insedia-
menti residenziali, ma anche
delle concentrazioni industria-
li da integrare e riorganizza-
re in "gistemna ' produttivo e-
quilibrato ed interconnesso.

L'urgenza di tali collega-
menti trasversali come delle
connessioni fra le linee esi
stenti nella citth di Napoli, va
a mio avviso affermata con
vigore anche in relazione al
proseguire, ancora oggi, di
nuove realizzazjionl stradali
ed autostradali, secondo una
logica di sostegno della mo-
torizzazione privata ormai u-
niversalmente -rinnegata (al-
meno a parole), e spesso in
settorl territoriali per i guali
si & pil volte riaffermata la
necessith di impedire o frena-
re processi di uwrbanizzazione
e polarizzazione: 51 pensi, per
fare un e¢sempio, al raddop-
pio in corso, da parte dell’
ANAS della statale Domizia-
na o, peggio, alle recenti pro-
poste di raccordi autostrada-
i, di concezione a dir poco
ardita, fra Tangenziale e Mer-
zellina.

Sandro Del Plaz

Napoli / Comune

100 miliardi

che farne?

Avviata |'utilizzazione dei primi 50 miliardi
del prestito, incomincia la discussione

sugli altri 100 miliardi.

L MUTUO DEI primi 50 mi-

liardi del prestito obbliga-
rionario & stato sottoscritio
da Luigi Arcuti, direttore del
Banco San Paolo di Torino,
¢ dal sindaco Valenzi. Alla ce-
rimonia, come si suol dire, so-
lenne, crano presenti anche il
vicesindaco, Antonio Carpino
e l'assessore alle finanze, An-
tonio Scippa. La somma é sta-
ta ripartita da tempo: edilizia
scolastica, fognature, viabilitéa,
impianti di pubblica illumina
rione di Chiaiano, cimitero,
due nuovi autoparchi M.U., o
no a Nuova Agnano e l'altro a
Pianura. Oltre la meta di que-
sie gpere sono state gid appal-
tate oppure sono in.fase di
attuazione.

Intanto & stata avviata la
trattativa con il Banco di Na-
poli per il mutuo di altri 100
miliardi. Che fare di guesti
altri 100 miliardi ? 11 dibatti-
to tra i partiti della maggio
ranza & da tempo aperto.

« Dobbiamo puntare su ser-
vizi produttivi, afferma Lui-
gi Buccico, socialista, asses-
gsore ai trasporti ¢ alle mu-
nicipalizzate., Questi fondi de-
VONO iNNescare insomma Imec-
canismi di occupazione ¢ di
lavoro non fini a se stessis.
Buccico parla soprattutio dei
trasporti pubblici. Investimen-
ti in questo setitore potrebbe-
ro fornire commesse alle in-
dustrie napoléetane ¢ costitui
re un decollo per l'apparato
produttivo napoletano. Ma ba-
stano 100 miliardi — o 150
considerando anche la prima
tranche concessa dal Banco
San Paolo di Torino — per
salvare un apparato produtti-
VO gravemente compromesso
e in parte anche obsoleto?
Possono da soli essere il vo-
lano dell’economia napoleta-
na? «Il prestito & rilevante
— replica l'assessore al tra-
sporti — non deve perd esse-
re un salvacondotto per tutte
le inadempienze che sino ad
ora si sono verificate nei con-
fronti del Mezzogiorno, e so-
prattulto di Napoli, sia da par.
te delle parteciparioni stata-
li, sia da parte del poverno,
sia da parte di tutte le forze
economiche che sianno stran-
golando alla gola l'economia
napoletana ».

« [ settori dintervento per
i 100 miliardi — dichiara An-
tonio Scippa, comunista, as-

sesspre alle finanze — sono
sostanzialmente tre: opere di
urbanizzazione, edilizia per i
senza tetio, trasporti ». Faccia-
mo rapidamente i conti per le
sole opere di urbanizrazione:
40 miliardi per la rete di ur
banizzazione sccondaria nella
zona di Secondigliano, 70 mi-
liardi per la rete di urbaniz
zarione primaria e 60 per quel-
la di urbanizzazione secondaria
nella zona di Ponticelli. L'im-
porto complessivo e di circa
170 miliardi. E* superiore di
ben 70 miliardi alla somma
delle due ultime tranche del
prestita che il Comune deve
oitenere ancora.

I piani precisi per'l'utiliz-
zazione dei 100 miliardi, co-
munque, sono in fase di ela
borazione. Per l'edilizia popo
lare, ad esempio, sono gia pre
visti 20 mibiardi per la co-
struzione di circa & mila vani
nella zona di Ponticelli. Ma
tutto — opere di urbanizzazio-
ne, edilizia popolare; traspor-
ne, edilizia popolare traspor-
libro dei sogni. C'¢ infatti un
grosso scoglio contro il guale
pud infrangersi qualsiasi pro-
getto: la lentezrza delle proce-
dure. I progetti nel loro ne
cessarip iter burocratico si
muovono come lenti e masto
dontici pachidermi. Passano
i mesi ¢ anche gli anni. I co-
sli lievitano. Alla fine i pro
gelli vengono approvati e e
OpEre possono essere realiz
zate, ma i nuovi costi risul-
tano molto superiori a quelli
preventivati. = L'attuazione dai
piani & subordinata all'accele.
razgione delle procedurs per
le opere pubbliche — dice An-
tonio Scippa — e per guesto
¢t un'iniziativa del sottose-
gretario Scotti che ha presen-
tato da tempo un disegno di
legpe ».

Un discorso a parte merila
il problema della metropolita.
na. = La metropolitana non &
soltanto un servizio importan-
te che si offre alla citta —
dice l'assessore Luigi Bucci-
co — ma pub essére un vola-
no occupazionale perché 180
per cento della somma deve
CSSCIE SpEsa per imprese e
tecnici napoletani ¢ gqualifica
energie napoletane in un set-
tore che ha grande respiro an
che nel futuro »,

MNessuno comungque s5i na-
sconde il fatto che il prolun-

gamento della metropolitana
¢ un'impresa di grande impe-
gno [inanziario. Il costo pre-
ventivato & di circa 300 mi-
liardi. Lo Stato finora inter-
viene soltanto con 40 miliar-
di. 5¢ alla metropolitana Fos-
s¢  stata destinata lintera
somma del prestito (130 mi-
liardi}, ugualmente non sareb-
be realizzabhile. Che fare dun-
que ?

Rinunciare alla . -coopaolita:
na e di conseguénza ad una
possibile soluzione del proble
ma dei trasporti pubblici ?
« L"Amministrazione ha porta-
to avanti un'iniziativa per la
modifica della legge di finan-
ziamento delle linee metropo-
litane », informa l'assessore
Scippa. « Inoltre anche il Con
siglio comunale, con una mo-
rione, votata all'unanimita, ha
fatto propria l'iniziativa del-
la ‘giunta di modifica della
legge ». Si tratta della lesge
1042 del '62, integrala succes-
sivamente dalla legge 395. Una
legee che & superata dall’attua-
le mercato finanziarip e ren-
de irrealizzabile la costruzio-
ne di qualsiasi linea metropo-
litana, A meno che non ci sia
un finanziamento statale pil
consistente.

« Nel bilancio preventivo
del '78 indichiamo un com
plesso di investimenti di cir-
ca 300 miliardi», ba detto I
assessore alle finanze. « Per
la prima volta, rispetto al pas-
sato, questi investimenti sono
ricoperti in parte dal mutuo
¢ in parte da contributi re.
gipnali e statali. La Giunia
presentera al Consiglio comu-
nale un programma di inve
stimenti concretamente finan
ziato ». Tutto gquesto vasto
programma di interventi in
cosl importanti settori potreb-
be 0 cssere bloccato, se
il bilancio non dovesse esse
re approvate e il consiglio co-
munale dovesse essere sciolto.
Come scongiurare questo pe
ricolo ? La risposta & quella
di sempre: un'intesa di tutte
le forze democratiche che ge-
stisca il programma. « A gesti-
re questo programma di inve-
stimenti devono essere chia-
mati i consigli di circoscrizio-
ne — afferma Antonio Scip
pa — e deve esserci la pin
ampia convergenza delle for
ze¢ democratiche presenti in
Consiglio ¢comunale per un'in-
tesa  sulla  programmazione
delle opere, sul finanriamen-
to delle opere e sullo stru-
mento politice contabile fon
damentale che scrve per I'av-
vio delle opere stesse, cipé il
bilancic preventive per il
1978 », 11 discorso — & evi
dente — é rivolto sopratiutio
alla Dc che finora s'¢ sottrat-
ta alle responsabiliti che a-
vrebbe dovuto assumersi. Que-
sio piano di investimenti & —
possiamo  dirlo senza aver
paura della retorica — un'
occasione storica. Se MNapoli
dovesse mancare questa oc-
casione storica, la respon-
sabilith di chi facesse sallare
il plano di investimenti sareb-
be altrettanto storica.

Giuseppe Scognamiglio
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